PART-NCO il

LGl

Non-Commercial Air Operations with Other-Than Complex Motor-Powered Aircraft

« voler en avion léger, en aviation générale »

- . ". .

t’rvigueur a partir du 26 aodt 2016 .

Exploitations particuliéres

Vol a haute altitude : utilisation de I'oxygéne sur avions non pressurisés

NCO.IDE.A.155

Oxygene pour tous
FL 130

30 premiére minutes : rien Au-dela de 30 minutes : oxygéne pour le pilote
FL 100

La régle du FL125 Rien
pour le pilote et
FL145 pour les
passagers disparait.

Survol de l'eau :

NCO.IDE.A.175 /\

Distance de plané Chaque gilet ,s'il n’est pas Le pilote estime les équipements re-

porté, doit étre accessible

Décollage ou atterrissage quis (gilets, canots, équipement de

présentant un risque depuis son siege. survie) en fonction de :

e e |'état de la mer,
L’emport d’équipement 50 NM e Température de I'air et de I'eau,
de survie autre qu’un e La distance pour rejoindre un lieu

gilet (principalement le
canot) passe de 100 NM Rien
d 50 NM des cétes. Le
pilote détermine quels

Gilet de sauvetage d’atterrissage d’urgence,

La disponibilité de secours.

avec lampe

équipements emporter.

Les gilets de sauvetage

doivent dorénavant étre

équipés de lampes.
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Phares, feux et éclairages

Anticollision ON :

No“vea“ II'n’y a plus de

distinction VFR de jour / VFR
de nuit / IFR, simplement vol

du moteur

de jour ou de nuit

informe de la mise en
route imminente et
du fonctionnement

« voler en avion léger, en aviation générale »

——

Equipements

Phare ON (« voir et &tre vu ») :

e Au roulage (signifie « je roule »)
e Audécollage et a I'atterrissage
e Dans les zones a fort trafic, lors

de croisements.

De nuit
Ces feux sont obligatoires

e Feux de navigation / position

e Anticollision e Eclairage des instruments
o Eclairage des comparti-
ments passagers
e Une lampe de
poche par membre

d’atterrissage d’équipage

(_ (omme avant )

VFR de jour

O Une VHF requise en fonction de I'espace aérien
(25 kHz, bientot 8,33 kHz) :
° classe B, C, D
. Classe E en VFR spécial
. Aérodromes avec radio obligatoire
. RMZ : zone a radio obligatoire
. Zones a statut particulier si demandé (R, ZRT...)

Intercom / casques

Requis pour les vols avec plus

d’un membre d’équipage
(cas des vols en instruction).

Pilote—Instructeur

Eléve—Pilote

VER de nuit
Une VHF requise Je suis autar;t q:e pos;f;;
(25 kHz, bientat e C;’;/:“A‘F’f;v
8,33 kHz) (TWR,  SIV.e)
IFR Je sais comment configurer
ma VHF en 8,33 / 25 kHz.
Deux VHF . .
. Je pense a configurer ma
requises .
VHF avant de partir en vol!
(8,33 kHz)
Transpondeur (omme avant
. En VFR : transpondeur mode A+ CouSen

classe B, C, D, TMZ (zone a transpondeur obligatoire) et
zones a statut particulier si demandé (R, ZRT...)
. En IFR : transpondeur mode S

/ Transpondeur sur « ALT »

(éventuellement « GND » si mode S, au sol)

a l'arrét de I’avion

Du début du
roulage

V.

« Je suis rentré dans un

en fin de vol.

espace contrélé par mégarde ! »

Je garde mon transpondeur sur
ALT et contacte I’ATC !!!

o
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Equipements

Radio Nav (VFR)

« Dans les autres cas (VFR on top par exemple) » :

« Vol VFR, en vue de la surface 2 équipements de navigation permettant de suivre

s’il est possible de naviguer a | la route prévue (en fonction du plan de vol ATS et

des exigences liées aux espaces et zones) : GPS,
VOR, ADF (certifiés = « matériel fixe »)

/ Chaque place pilote : Ceinture de sécurité || Siege bébé / Regroupementd’enfants

I'aide du paysage » : rien

et harnais

Un harnais (4 ou 5 points d’attache) ou

une ceinture « 3 points » est requis.
lmnsalmn
Le « harnais » doit étre attaché lors des décollages,

des atterrissages et lorsque les conditions de vol le rendent nécessaire

Bébé (< 2 ans) :

Un CRD (« Child
Restreint Device »)

doit étre utilisé :
(turbulences, exercices particuliers...).

. . L . e « ceinture bébé »
Le reste du temps la ceinture « 2 points » est au minimum requise.

. [ , . . . o «sié ché » :
Garder son harnais attaché tout le vol n’est toutefois pas interdit... « siege bébé »

( Quig ? )

Encore de nombreux avions « anciens » ne disposent que de

homologué avion

ou voiture.

ceintures ventrales aux places pilote, sans modification certifiée (STC)

. o Regroupement d’enfants sur un méme siége :
permettant de se mettre en conformité avec les PART-NCO. Aujourd’hui,

c’est dorénavant interdit!

aucune solution n’est proposée : dérogations temporaires, définitives?

/— TMG et Avion <1200 Kg :

Trousse de 1*' secours Aucun extincteur exigé

(omme avant

Accessible en vol et maintenue a jour, avec:

e Bandages (tailles assorties)
Avion > 1200 Kg :

Un extincteur

e Pansements brulures (petit / grand)

e Pansements blessures (petit / grand) dapte q
adapté aux types de
e Pansements adhésifs (tailles assorties) f P bl yp\
eux possibles a
e Antiseptique (nettoyage de plaies) bord F;t minimisant
e Ciseaux de sécurité la toxicité d
a toxicité des gaz

e Gants jetables

(Attention au
Halon !11)
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« En Route » : Equipement requis pour suivre la route
« doublé » (en espace B-RNAV : 2 GPS par exemple)
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« voler en avion léger, en aviation générale »

! = « En approche » : Un moyen

ﬁ d’approche jusqu’au minimas

permettant d’acquérir le visuel :
(sur AD destination + ALTN si requis)* | .6
* : pour l'instant, a destination : \
moyens conventionnels ou GNSS;

. retour départ et sur ALTN : moyens

Exploitation
ALTN .
Destination / SUcRUANINE:
(conditions VMC) Si les conditions sont VMC a

@ « ETA destination 1 h » ou « du
décollage a ETA destination + 1 h »

destination durant le plus court de

1 ALTN : tous les autres cas. -~

/\/\

Départ Destination (conditions IMC) ALTN

Météo : TAF et TREND

.. TEMPO /TEMPO FM / /"~ [1€S phénomenes de
TEMPO TL / TEMPO FM courte durée (orages,
TL, PROB 30/40 ...

averses...) peuvent étre
ignorés, les améliorations
doivent étre ignorées.

... PROB 30/40 TEMPO ...

— Les dégradations peuvent étre ignorées,
les améliorations doivent étre ignorées.

Approches

Minimas applicables I

W ‘ v ‘ OCH: 402 i

DA |RR MDAH) | RVR | MDA(H) | VIS

Le CdB doit prend en A 7] 1500 | 590(550) | 1500
B| 350(300) |1400| 233 | 450(410) | 1500 |590(550) | 1600

compte : i M 2 1900 | 750(710) | 2400

W |

les minimas spécifiés par I'autorité nationale

en LVO : étre approuvé par l'autorité (cf. Part-SPA)

type, performance et manceuvrabilité de I'aéronef

sa compétence et son expérience
les aides visuelles et non visuelles au sol

les équipements de navigation et/ou de contrdle

du plan de l'avion

les obstacles et la marge de franchissement

I'information météo disponible < Nm"’eau :
A)

la technique d'approche (CDFA ou non CDF

CDFA : Continuous Descent Final Approach

Le point de début de descente doit
étre matérialisé (point RNAV, DME...)

L'approche est réalisée sur un plan continu, sur le
principe de I'approche stabilisé (SAp, en termes de
configuration, trajectoire et énergie—cf. DEF n°109)

* Aucun palier n’est effectué a la
MDA, en vue I'approche est
poursuivie, sinon une remise des

gaz est initiée (passant par le MAPt).

\
DA = MDA + « add-on », pour éviter de descendre sous la MDA en
remise des gaz a la DA (add-on =+ 20 ft CAT A, + 30 ft CAT B).
Si non CDFA, la RVR doit étre majorée de 200 m (CAT A & B).
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Sujet : NCO - La suite

De : yannick.christiaens via Aéro-club du Pithiverais <Iffp@googlegroups.com>
Date : 02/08/2016 22:53

Pour : Aéro-club du Pithiverais <Iffo@googlegroups.com>

Bonjour,

Petit article resumant les infos importantes pour nous 'pilotus dimanchus' avev l'arrivée des
NCO le 26 Aout (c'est demain !!)

Ce qui est le plus direct a prendre en compte :

Documents a bord : Assurance (n'etait pas obligatoire en France), carte a jour et signaux
visuels (Dans le guide VFR)

Pas de passager lors de l'avitaillement

La trousse de secours. (Le club va en mettre a dispo a emporter dans chaque avion).

http://www.aerovir.com/2016/08/les-operations-aeriennes-ce-25-aout/

Mettez a jour vos connaissances réglementaires car I'arrété de 1991 disparait...

Ce 26 ao(t, la réglementation va changer une fois de plus... avec la mise en application d’'un nouveau
reglement européen concernant les opérations aériennes des NCO ou Non-Commercial Operations with
other than complex motor-powered aircraft. Ce nouveau texte (Réglement UE 965/2012) — déja évoqué
sur aeroVFR.com notamment ici et |a —remplacera donc a compter de cette date le fameux « arrété du
24 juin 1991 » relatif aux « conditions d’utilisation des aéronefs civils en aviation générale ».

Sont donc concernés tous les pilotes volant sur monomoteurs qu’ils soient ELA1 (moins de 1.200 kg de
masse maximale au décollage) ou ELA2 (2.000 kg) mais aussi les pilotes de motoplaneurs, de planeurs, de
ballons et d’hélicoptéres.

Plusieurs modifications sont donc a prendre en compte. Ne sont traités ci-dessous que les principaux
points concernant les pilotes volant en VFR.

— Documents a bord : a chaque vol (hors local), en document original ou copie, il faut embarquer le
manuel de vol, le certificat d’immatriculation (original), le certificat de navigabilité (original), le certificat
acoustique (si applicable), la licence radio, le certificat d’assurance en Responsabilité civile, le carnet de
route, le plan de vol si déposé, les cartes actualisées et adaptées a la route suivie (y compris les possibles
axes de déroutement), les procédures liées aux signaux visuels en cas d’interception air-air.

— Emport carburant : il faut oublier les réserves minimales de 15 mn (au retour) et 30 mn (au départ) en
vol local, et les 20 mn minimum a l'arrivée d’une navigation. Désormais, il faut mémoriser:

a) vol local : de jour, avec un décollage et atterrissage sur le méme aérodrome ET en gardant toujours a
vue ce dernier, il est possible de partir avec seulement 10 mn de réserves en carburant. C’est une
possibilité, pas une obligation ! Cela laisse la possibilité de faire un circuit basse hauteur...

b) en navigation de jour : il faut encore au moins 30 mn de carburant a l'arrivée, a la consommation de
croisiere (pas d’attente).

c) en navigation de nuit : le minimum a l'arrivée demeure 45 mn de réserve.
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Les quantités pour tout vol doivent prendre en compte les conditions météorologiques prévues sur le
parcours (c’est-a-dire le vent réel en oubliant le forfait +10% appliqué jusqu’ici), un possible retard dans
le trafic, une réserve pour couvrir toute éventualité durant le vol (augmentation du temps de vol suite au
trafic ou a la météo, consommation accrue, etc.). En cas de déroutement, les 30 mn minimum a l'arrivée
sont a respecter.

— Météo en route et a destination : avant de partir en vol, le commandant de bord doit disposer de
toutes les données météorologiques nécessaires au vol mais, désormais, un pilote ne peut pas décoller,
ou poursuivre son vol, si les dernieres données météo obtenues sur sa route ou a destination (a I’heure
estimée d’arrivée) révélent des paramétres inférieurs aux minimas VFR. En d’autres termes, si la prévision
a destination n’est pas correcte a I’heure prévue d’arrivée, il n’est pas possible de décoller « pour aller
voir » en tablant sur une prévision météorologique pessimiste...

— Passagers : le commandant de bord doit informer ses passagers sur les équipements et procédures
d’urgence (localisation et fonctionnement des ceintures, issues de secours, gilets de sauvetage, masques
a oxygene, canot de sauvetage, balise de détresse, etc.). Les passagers ne peuvent rester a bord lors de
I'avitaillement de I'appareil si le carburant est de I’'Avgas 100LL. Par contre, ils peuvent rester a bord

« pour tous les autres types de carburants » (cas des moteurs diesel alimentés en Jet A) s’ils ont été
prévenus, ne fument pas et ont leurs ceintures débouclées. Un « bébé » a forcément moins de 2 ans. Un
siege adapté s'impose pour lui. Fini le regroupement d’enfants sur un méme siege.

- Situations inusuelles : avec des passagers a bord, il n’est pas possible de simuler des situations
imposant des procédures anormales ou d’urgence. En d’autres termes, pas de décrochage, pas de
simulation de panne en campagne, etc. avec un « passager » a bord. Ces exercices ne peuvent étre
effectués qu’avec des éléves-pilotes a bord.

— Oxygene : des que l'altitude-pression dépasse les 10.000 ft, I'usage d’un équipement d’oxygéne
s'impose pour le pilote si le vol a cette altitude dépasse les 30 mn. Cette exigence s'impose aussitot a
tous les membres d’équipage au-dela de 13.000 ft.

— Instrumentation : les avions utilisés en VFR de jour doivent disposer d’un compas, d’'une montre
(indiguant heures, minutes et secondes), d’un altimétre, d’'un anémometre. Pour le VFR de nuit, il faut
un indicateur de virage/dérapage, un indicateur d’assiette (horizon artificiel), un variomeétre, un
conservateur de cap.

— Ceintures : elles sont obligatoires pour les appareils neufs avec un « systeme de retenue du torse »
(ceinture transversale) et un seul point de verrouillage. Donc au minimum, un harnais 3-points.
—Trousse de secours : une trousse de premier secours doit étre a bord, accessible et tenue a jour.

— Extincteur a main : les motoplaneurs et les avions ELA1 sont exemptés. Ce n’est pas le cas des ELA2
avec au moins un extincteur a portée du pilote.

— Survol maritime : pour les monomoteurs, un gilet de sauvetage est obligatoire pour tout membre
d’équipage si la distance a parcourir est supérieure a la distance de plané pour rejoindre la terre ferme, si
un amerrissage pourrait intervenir (cas d’aérodromes en bord de mer avec trajectoires de départ et/ou
d’arrivée au-dessus de I'eau). Au-dela de 30 mn a la vitesse de croisiére normale ou a plus de 50 nm de

distance des cotes, il faut un ou des canots de sauvetage pour tout I’équipage, des équipements de
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survie et un dispositif pour envoyer des signaux de détresse (lampe, miroir...). Pour le canot, on passe
donc de 100 nm a désormais 50 nm (Corse...).

— Equipements de survie : les avions, hélicopteres et planeurs évoluant dans des secteurs ou les
opérations de secours sont difficiles (vol en montagne...) doivent avoir a bord un dispositif de
signalisation et du matériel de survie.

— Pirep (Pilot Report) : en cas de rencontre en vol de fortes turbulences, givrage, phénomeénes
orographiques, orages avec ou sans gréle, vents de sable ou de poussiére, nuages de cendres
volcaniques, cisaillements de vent... un pilote doit en informer I'organisme de contréle le plus adapté

pour prévenir les autres aéronefs de ces phénomenes pouvant affecter la sécurité des vols.

Bons vols

Yannick

Vous recevez ce message, car vous étes abonné au groupe Google Groupes "Aéro-club du Pithiverais".

Pour vous désabonner de ce groupe et ne plus recevoir d'e-mails le concernant, envoyez un e-mail a I'adresse
Iffp+unsubscribe@googlegroups.com.

Pour envoyer un message a ce groupe, envoyez un e-mail a |'adresse Iffp@googlegroups.com.

Pour obtenir davantage d'options, consultez la page https://groups.google.com/d/optout.
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Partie NCO — IR

Sous-partie A — Exigences générales

NCO.GEN.100 Autorité compétente

a)

b)

L'autorité compétente est l'autorité désignée par I'Etat membre dans lequel 1'aéronef est
immatriculé.

Si l'aéronef est immatriculé dans un pays tiers, l'autorité compétente est l'autorité
désignée par 1'Etat membre dans lequel I'exploitant est établi ou réside.

NCO.GEN.101 Moyens de mise en conformité

D’autres moyens de mise en conformité que ceux adoptés par I’Agence peuvent Etre utilisés
par un exploitant pour assurer la conformité avec le réglement (CE) n° 216/2008' et ses
regles de mise en ceuvre.

NCO.GEN.102 Moto-planeurs et planeurs motorisés

a)

b)

Les moto-planeurs sont exploités en respectant les exigences applicables aux:
1) avions lorsqu'ils sont motorisés et
2) planeurs lorsqu'ils sont exploités sans moteur.

Les moto-planeurs sont équipés en conformité avec les exigences applicables aux
avions, sauf indication contraire dans la sous-partie D.

Les planeurs motorisés, a 1'exception des moto-planeurs, sont exploités et équipés en
conformité avec les exigences applicables aux planeurs.

NCO.GEN.105 Responsabilités et autorité du pilote commandant de bord

a)

Le pilote commandant de bord est responsable de:

Reéglement (CE) n° 216/2008 du Parlement européen et du Conseil du 20 février 2008 concernant des
régles communes dans le domaine de I’aviation civile et instituant une Agence européenne de la sécurité
aérienne, et abrogeant la directive 91/670/CEE du Conseil, le réglement (CE) n° 1592/2002 et la
directive 2004/36/CE. JO L 79, 19.3.2008, p. 1, tel que modifié¢ en dernier lieu par le réglement (CE) n°
1108/2009 du Parlement européen et du Conseil du 21 octobre 2009, JO L 309, 24.11.2009, p. 51.
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

i)
il

il
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la sécurité de l'aéronef et de tous les membres d’équipage, des passagers et du
fret transportés pendant des opérations aériennes, comme mentionné au
paragraphe 1.c de l'annexe VI du réglement (CE) n° 216/2008;

l'entreprise, la poursuite, 'interruption ou le déroutement d'un vol dans l'intérét
de la sécurité.

s'assurer que toutes les procédures opérationnelles et les listes de vérification
sont respectées comme mentionné au paragraphe 1.b de l'annexe IV du
réglement (CE) n° 216/2008;

entreprendre un vol uniquement s’il a la certitude que toutes les limitations
opérationnelles comme mentionné au paragraphe 2.a.3. de l'annexe IV du
réglement (CE) n°® 216/2008 sont respectées comme suit:

['aéronef est en état de vol

i)  l'aéronef est diment immatriculé;

1) les instruments et équipements requis pour l'exécution de ce vol sont
installés a bord de l'aéronef et fonctionnent correctement, sauf si des
équipements en panne sont autorisés par la liste minimale d'équipements
(LME) ou un document équivalent, le cas échéant, aux fins de satisfaire aux
exigences de NCO.IDE.A.105, NCO.IDE.H.105, NCO.IDE.S.105 ou
NCO.IDE.B.105;

iv) la masse de l'aéronef et, a I'exception du cas des ballons, son centre de

gravité sont tels que le vol peut étre exécuté dans les limites prescrites par
la documentation en matiére de navigabilité;

v) tous les équipements, les bagages et le chargement sont correctement

chargés et attachés et une évacuation d'urgence reste possible; et

vi) les limitations opérationnelles de I'aéronef indiquées dans le manuel de vol

de 'aéronef (AFM) ne seront dépassées a aucun moment du vol;

ne pas entreprendre un vol s’il est dans 1'incapacité d'assurer des taches pour une
raison quelconque, du fait d'une blessure, d'une maladie, de la fatigue ou des
effets de psychotropes;

ne pas poursuivre un vol au dela de I'aérodrome le plus proche accessible selon
le temps ou du site d'exploitation lorsque ses capacités a assurer des taches sont
nettement réduites pour des raisons comme la fatigue, une maladie ou un
manque d'oxygene;

décider d’accepter ou non un aéronef présentant des ¢léments non utilisables
admis par la liste des déviations tolérées (CDL) ou la liste minimale
d'équipements (LME), le cas échéant, et;
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d)

g)

h)
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8) enregistrer les données d'utilisation et tous les défauts connus ou présumés de
I'aéronef a la fin du vol ou d'une série de vols dans le compte-rendu matériel ou
le carnet de route de 1'aéronef.

Le pilote commandant de bord s'assure qu'au cours des phases critiques du vol ou
chaque fois qu'il le juge nécessaire dans I’intérét de la sécurité, tous les membres
d'équipage sont assis aux postes qui leur sont réservés et ne s'adonnent a aucune activité
autre que celles relatives au fonctionnement str de 1'aéronef.

Le pilote commandant de bord a autorité pour refuser de transporter ou débarquer toute
personne tout bagage ou toute partie du chargement, dont il estime qu’elle peut
constituer un risque potentiel pour la sécurité de I’avion ou de ses occupants.

Le pilote commandant de bord signale, dés que possible, a l'unité approprié¢e des
services de la circulation aérienne (ATS) toute condition météorologique ou de vol
dangereuse susceptible d'avoir une incidence sur la sécurité d'autres aéronefs.

Dans une situation d’urgence exigeant une décision et une réaction immédiates, le
pilote commandant de bord prend toute mesure qu’il estime nécessaire dans ces
circonstances conformément au paragraphe 7.d. de l'annexe IV du réglement (CE)
n° 216/2008. 11 peut, dans un tel cas, s’écarter des régles ainsi que des procédures et
méthodes opérationnelles dans I’intérét de la sécurité.

Au cours du vol, le pilote commandant de bord:

1) a l'exception des ballons, garde sa ceinture de sécurité attachée, aussi longtemps
qu’il occupe son poste; et

2) reste aux commandes de l'aéronef en permanence, sauf si un autre pilote prend
les commandes.

Le pilote commandant de bord soumet un rapport d'un acte d'intervention illicite sans
délai a l'autorité compétente et informe 1'autorité locale désignée.

Le pilote commandant de bord informe l'autorit¢ appropriée la plus proche par le
moyen le plus rapide a sa disposition de tout accident ayant entrainé une blessure grave
ou le décés d'une personne ou des dommages importants sur 1'aéronef ou des dommages
matériels.

NCO.GEN.106 Responsabilités et autorité du pilote commandant de bord — ballons

Le pilote commandant de bord d'un ballon, outre les points précisés au NCO.GEN.105, est
responsable:

a)

b)

du briefing avant le vol des personnes qui participent au gonflage et au dégonflage de
I'enveloppe; et

de s'assurer que les personnes qui participent au gonflage et au dégonflage de
I'enveloppe portent des vétements de protection appropriés.
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NCO.GEN.110 Conformité aux lois, réglements et procédures

a) Le pilote commandant de bord respecte les lois, réglements et procédures des Etats
dans lesquels des opérations sont exécutées.

b) Le pilote commandant de bord connait les lois, réglements et procédures qui relevent de
I'accomplissement de ses taches, applicables aux zones a traverser, aux aérodromes ou
aux sites d'exploitation a utiliser et aux installations de navigation aérienne connexes,
comme mentionné au paragraphe 1.a de I'annexe IV du réglement (CE) n° 216/2008.

NCO.GEN.115 Roulage des avions

Un avion effectue uniquement une opération de roulage sur l'aire de mouvement d'un
aérodrome que si la personne aux commandes:

a)  estun pilote correctement qualifié; ou

b)  aété désignée par I'exploitant et:

1) est formée a faire rouler I'aéronef au sol;

2) est formée pour utiliser la radiotéléphonie, si des communications radio sont
nécessaires;

3) a recu une formation concernant le plan de [’aérodrome, les routes, la

signalisation, les marques, le balisage lumineux, la signalisation et les
instructions du contrdle de la circulation aérienne (ATC), la phraséologie et les
procédures; et

4) est capable de se conformer aux normes opérationnelles requises pour déplacer
de maniére stre I’avion sur I’aérodrome.
NCO.GEN.120 Mise en route du rotor
Le rotor d'un hélicopteére n'est mis en route a I'aide des moteurs en vue d'un vol qu'avec un
pilote qualifi¢ aux commandes.
NCO.GEN.125 Appareils électroniques portatifs

Le pilote commandant de bord n’autorise personne a utiliser, a bord d’un aéronef, un appareil
¢lectronique portatif (PED) susceptible de perturber le bon fonctionnement des systemes et
équipements de 1’aéronef.

NCO.GEN.130 Informations relatives au matériel de secours et de survie embarqué

A l'exception des aéronefs qui décollent et atterrissent sur le méme aérodrome ou site
d'exploitation, 1’exploitant s’assure qu’il existe des listes contenant des informations sur le
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matériel de secours et de survie transporté a bord de l'avion pouvant étre communiquées
immédiatement aux centres de coordination des opérations de sauvetage (RCC).

NCO.GEN.135 Document, manuels et informations devant se trouver a bord

a)

b)

Les documents, informations et manuels suivants sont transportés a bord de chaque vol,
sous la forme d'originaux ou de copies, sauf indication contraire:

1) le manuel de vol de 1'aéronef (AFM), ou document(s) équivalent(s);
2) l'original du certificat d'immatriculation;

3) l'original du certificat de navigabilité (CDN);

4) le certificat acoustique, le cas échéant;

5) la liste des agréments spécifiques, le cas échéant;

6) la licence radio de 1'aéronef, le cas échéant;

7) le ou les certificat(s) d’assurance de responsabilité civile;

8) le carnet de route de 'aéronef, ou équivalent;

9) les données détaillées du plan de vol ATS déposé, le cas échéant;

10)  les cartes actualisées pour la route suivie par le vol proposé et toutes les routes
sur lesquelles on peut raisonnablement penser que le vol pourrait étre dérouté;

11)  les procédures et informations relatives aux signaux visuels utilis€és par un
aé¢ronef d'interception et un aéronef intercepté;

12)  le LME ou CDL, le cas échéant; et

13)  toute autre documentation pouvant étre pertinente pour le vol ou qui est exigée
par les Etats concernés par ce vol.

Nonobstant le paragraphe a), sur les vols:

1) qui décollent et atterrissent sur le méme aérodrome ou site d'exploitation; ou
2) qui restent dans les limites d'une distance ou zone déterminée par l'autorité
compétente,

les documents et informations répertori€s au paragraphe, a), points 2 a 8, peuvent étre
conservés dans les bureaux de l'aérodrome ou du site d'exploitation.

Nonobstant le paragraphe a), sur des vols avec des ballons ou des planeurs, a
I'exclusion de moto-planeurs (TMG), les documents et informations répertoriés au
paragraphe a), points 2) a 8), et au paragraphe a), points 11) a 13), peuvent étre
conserveés dans le véhicule de récupération.
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d) A la demande de l'autorité compétente, le pilote commandant de bord lui transmet les
documents devant se trouver a bord de 'aéronef dans un délai raisonnable.

NCO.GEN.140 Transport de marchandises dangereuses

a) Le transport aérien de marchandises dangereuses est effectu¢ conformément a 1'annexe
18 de la Convention de Chicago dans sa derniére version et complétée par les
Instructions techniques pour la sécurité du transport aérien des marchandises
dangereuses (Doc 9284-AN/905 de 'OACI), y compris ses suppléments et tout autre
addendum ou correctif.

b) Les matiéres dangereuses sont uniquement transportées par un exploitant agréé
conformément a I'annexe V (partie SPA), sous-partie G, au réglement (CE)
n° xxx/XXXX, sauf quand:

1) elles ne sont pas soumises aux instructions techniques conformément a la partie
1 desdites instructions; ou

2) elles sont transportées par des passagers ou le pilote commandant de bord, ou se
trouvent dans les bagages, conformément a la partie 8 des instructions
techniques.

c) Le pilote commandant de bord prend toutes les mesures raisonnables pour éviter que
des marchandises dangereuses ne soient transportées a bord par inadvertance.

d) Conformément aux instructions techniques, le pilote commandant de bord signale sans
délai a l'autorité compétente et a 1'autorité de 1'Etat en question tout accident ou incident
concernant des matieres dangereuses.

e) Le pilote commandant de bord veille a ce que les passagers disposent d'informations
suffisantes relatives aux marchandises dangereuses conformément aux instructions
techniques.

NCO.GEN.145 Réaction immédiate a un probleme de sécurité

L’exploitant met en ceuvre:

a) toutes les mesures de sécurité prescrites par 1’autorité compétente conformément a
I’ARO.GEN.135, paragraphe c), et

b)  toute information de sécurité contraignante applicable publiée par I’ Agence, notamment
les directives relatives a la navigabilité.

NCO.GEN.150 Carnet de route

Les détails relatifs a I'aéronef, a son équipage et a chaque voyage sont indiqués pour chaque
vol ou série de vols sous la forme d'un carnet de route ou d'un document équivalent.
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NCO.GEN.155 Liste minimale d'équipements
Une LEM peut étre établie telle que définie au paragraphe 8.a.3 de 'annexe IV du réglement

(CE) n°216/2008. Dans ce cas, la LME et toute modification qui y est apportée sont
approuvées par l'autorité compétente.
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Sous-partie B— Procédures opérationnelles

NCO.OP.100 Utilisation d'aérodromes et de sites d'exploitation

Le pilote commandant de bord utilise exclusivement des aérodromes et des sites
d'exploitation qui sont adaptés au type d'aéronefs et d'exploitation concernés.

NCO.OP.105 Spécifications des aérodromes isolés — avions

En ce qui concerne la sélection des aérodromes de dégagement et la politique de carburant, le
pilote commandant de bord considére un aérodrome comme aérodrome de dégagement, si le
temps de vol pour rejoindre I'aérodrome de dégagement a destination adéquat le plus proche
est supérieur a:

a) 60 minutes pour les avions a moteur a pistons; ou

b) 90 minutes pour les avions a moteur a turbine.

NCO.OP.110 Minima opérationnels de I'aérodrome — avions et hélicopteres

a)  En ce qui concerne les vols a reégles de vol aux instruments (IFR), le pilote commandant
de bord sélectionne et utilise les minima opérationnels de 1’aérodrome pour chaque
départ, destination et aérodrome de dégagement. Ces minima:

1) ne doivent pas étre inférieurs a ceux établis par I'Etat dans lequel 'aérodrome est
situé, sauf lorsque spécifiquement approuvé par ledit Etat; et

2) en cas d'opérations par faible visibilité, doivent €tre approuvés par l'autorité
compétente conformément a I'annexe V (partie SPA), sous-partic E au
réglement (UE) n° xxx/XXXX.

b) Lors de I'établissement de minima opérationnels pour l'aérodrome, le pilote
commandant de bord prend en compte les éléments suivants:

1) le type, les performances et les qualités de vol de 'aéronef;
2) ses compétences et son expérience;
3) les dimensions et caractéristiques des pistes, aires d'approche finale et de

décollage (FATO) susceptibles d'étre sélectionnées pour utilisation;

4) la conformité et les performances des aides visuelles et non visuelles
disponibles au sol;
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6)

7)

8)

9)
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les équipements disponibles a bord de 1’aéronef pour assurer la navigation et/ou
le controle de la trajectoire de vol lors des phases de décollage, d’approche,
d’arrondi, d’atterrissage, de roulage a I’atterrissage et d’approche interrompue;

les obstacles situés dans les aires d’approche, les aires d’approche interrompue
et les trouées d’envol nécessaires pour I’exécution des procédures d’urgence;

la hauteur/altitude de franchissement d’obstacles pour les procédures
d’approche aux instruments;

les moyens de détermination et de transmission des conditions météorologiques;
et

la technique de vol a utiliser lors de ’approche finale.

Les minima d'un type spécifique de procédure d’approche et d'atterrissage sont utilisés

S1:

1)
2)

3)

4)

les équipements au sol pour la procédure envisagée sont en fonctionnement;

les systemes a bord de 1’aéronef nécessaires pour ce type d’approche sont en
fonctionnement;

les criteres exigeés pour les performances de I’aéronef sont remplis; et

le pilote est correctement qualifié.

NCO.OP.111 Minima opérationnels de I'aérodrome — opérations NPA, APV, CAT I

a)

b)

La hauteur de décision (DH) a utiliser pour une approche classique (NPA) selon la
technique des approches finales a descente continue (CDFA), la procédure d'approche a
orientation verticale (APV) ou l'approche de catégorie I (CAT I) n'est pas inférieure a la
valeur maximale:

1)

2)

3)
4)

5)

de la hauteur minimale a laquelle 1'aide a l'approche peut étre utilisée sans la
référence visuelle requise;

de la hauteur de franchissement d'obstacles (OCH) pour la catégorie de
'aéronef;

de la DH de la procédure d'approche publiée, le cas échéant;
du minimum systeéme spécifi¢ dans le tableau 1; ou

de la hauteur de décision (DH) minimale indiquée dans I'AFM ou un document
équivalent, s'il en est fait état.

La hauteur minimale de descente (MDH) pour une opération NPA sans technique
CDFA n'est pas inférieure a la valeur maximale:

D)

de I'OCH pour la catégorie de l'aéronef;
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2) du minimum systéme spécifié¢ dans le tableau 1; ou

3) de la MDH minimale spécifiée dans le manuel de vol (AFM), s'il en est fait état.

Tableau 1: Minima systéme

Installation DH/MDH minimale
(ft)
Systéme d'atterrissage aux instruments (ILS) 200
Systéme de navigation par satellite a couverture 200
mondiale (GNSS) / systétme utilisant des
informations augmentées par satellite (SBAS)
(précision latérale avec approche a orientation
verticale (LPV))
GNSS (navigation transversale (LNAV)) 250
GNSS/navigation baro-verticale (VNAV) (LNAV/ 250
VNAV)
Radiobalise (LOC) avec ou sans matériel de 250
télémétrie (DME)
Approche au radar de surveillance (SRA) (se 250
terminant a 2 NM)
SRA (se terminant a 1 NM) 300
SRA (se terminant a 2 NM ou plus) 350
Radiophare d'alignement omnidirectionnel VHF 300
(VOR)
VOR/DME 250
Radiophare non directionnel (NDB) 350
NDB/DME 300
Goniometre VHF (VDF) 350
NCO.OP.112 Minima opérationnels de 1'aérodrome — mancuvres a vue avec des
avions
a) La MDH pour une manceuvre a vue avec des avions n'est pas inférieure a la valeur

maximale:
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1) de I'OCH de manceuvre a vue publiée pour la catégorie d'avion;
2) de la hauteur minimale de manceuvre a vue mentionnée dans le tableau 1; ou

3) de la DH/MDH de la procédure d'approche aux instruments précédente.

b)  La visibilité minimale pour une manceuvre a vue avec des avions n'est pas inférieure a
la valeur maximale:
1) de la visibilité de manceuvre a vue pour la catégorie d'avion, si publiée;
2) de la visibilité minimale mentionnée dans le tableau 2; ou
3) de la portée visuelle de piste/visibilit¢ météo convertie (RVR/CMV) de la
procédure d’approche aux instruments précédente.
Tableau 1: MDH et visibilité minimale pour les manceuvres a vue en fonction de la
catégorie d'avion
Catégorie d'avion
A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Visibilité 1 500 1 600 2 400 3600
météorologique
minimale (m)
NCO.OP.113 Minima opérationnels de 1'aérodrome — manceuvres a vue avec des
hélicopteres

La MDH pour une manceuvre a vue sur terre avec des hélicoptéres n'est pas inférieure a
250 ft et la visibilité météorologique est de 800 m au minimum.

NCO.OP.115 Procédures de départ et d'approche — avions et hélicoptéres

a)

b)

Le pilote commandant de bord utilise les procédures de départ et d'approche établies
par I'Etat de 1'aérodrome, si ces procédures ont été publiées pour la piste ou la FATO a
utiliser.

Le pilote commandant de bord peut s'écarter de la route de départ publiée, de la route
d'arrivée ou de la procédure d'approche:

1) a condition que les criteres de franchissement d’obstacles puissent étre
respectés, que les conditions d’exploitation soient parfaitement prises en compte
et que toute clairance ATC soit respectée; ou

2) en cas de guidage par une unité ATC.
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NCO.OP.120 Procédures antibruit — avions, hélicoptéres et planeurs motorisés

Le pilote commandant de bord tient compte des procédures antibruit publiées pour réduire
l'effet de bruit de 1'aéronef, tout en s'assurant que la sécurité prime sur la réduction du bruit.

NCO.OP.121 Procédures antibruit — ballons

Le pilote commandant de bord tient compte des procédures d'exploitation pour réduire 1'effet
de bruit du systeme de chauffage tout en s'assurant que la sécurité prime sur la réduction du

bruit.

NCO.OP.125 Carburant et lubrifiant — avions

a)

b)

Le pilote commandant de bord commence uniquement un vol si l'avion contient
suffisamment de carburant et de lubrifiant pour ce qui suit:

1)

2)

pour les vols a régles de navigation a vue (VFR):

i)

ii)

iii)

de jour, décollage et atterrissage sur le méme aérodrome/site d'atterrissage,
cet aérodrome/site d'atterrissage restant toujours en vue, suivre la route
prévue, puis voler pendant au moins 10 minutes a l'altitude de croisiere
normale;

de jour, voler en direction de l'aérodrome d'atterrissage prévu, puis voler
pendant au moins 30 minutes a l'altitude de croisiere normale; ou

de nuit, voler en direction de l'aérodrome d'atterrissage prévu, puis voler
pendant au moins 45 minutes a l'altitude de croisi¢re normale;

pour les vols en IFR:

i)

lorsqu'aucun aérodrome de dégagement a destination n'est nécessaire, voler
en direction de l'aérodrome d'atterrissage prévu, puis voler pendant au
moins 45 minutes a l'altitude de croisiére normale; ou

lorsqu'un aérodrome de dégagement a destination est nécessaire, voler en
direction de l'aérodrome d'atterrissage prévu, voler en direction d'un
aérodrome de dégagement, puis voler pendant au moins 45 minutes a
l'altitude de croisiere normale.

En calculant la quantité de carburant nécessaire, y compris une réserve de carburant
pour parer a toute éventualité, les éléments suivants sont pris en compte:

1)
2)

3)

conditions météorologiques prévues;

routes ATC prévues et retards dans le trafic;

procédures en cas dépressurisation ou panne d'un moteur en route, le cas
échéant; et
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4) toute autre situation susceptible de retarder l'atterrissage de I'avion ou
d'augmenter la consommation de carburant et/ou de lubrifiant.

Rien n'empéche la modification d'un plan de vol en vol. Le vol est alors redirigé vers
une nouvelle destination, a condition que toutes les exigences soient satisfaites au
moment ou il est replanifié.

NCO.OP.126 Carburant et lubrifiant — hélicoptéres

a)

b)

Le pilote commandant de bord commence uniquement un vol si 1'hélicoptere contient
suffisamment de carburant et de lubrifiant pour ce qui suit:

1) pour les vols VFR, voler en direction de I'aérodrome/site d'exploitation
d'atterrissage prévu, puis voler pendant au moins 20 minutes a la vitesse de
croisiére économique; et

2) pour les vols en IFR:

i)  lorsqu'aucun aérodrome de dégagement a destination n'est nécessaire ou
lorsqu'aucun aérodrome de dégagement accessible selon le temps n'est
disponible, voler en direction de I'aérodrome/site d'exploitation prévu pour
l'atterrissage, puis voler pendant 30 minutes a la vitesse d'attente a 450 m
(1 500 ft) au dessus de l'aérodrome/site d'exploitation dans des conditions
de température standard, exécuter une approche et atterrir; ou

i1)  lorsqu'un aérodrome de dégagement a destination est nécessaire, voler en
direction de l'aérodrome/site d'exploitation, prévu pour [l'atterrissage,
exécuter une approche et une approche interrompue, puis:

A) voler en direction de l'aérodrome de dégagement a destination
spécifié; et

B) voler pendant 30 minutes a la vitesse de croisiére €conomique a
450 m (1500 ft) au dessus de l'aérodrome/site d'exploitation de
dégagement dans des conditions de température standard, exécuter
une approche et atterrir.

En calculant la quantité de carburant nécessaire, y compris une réserve de carburant
pour parer a toute éventualité, les éléments suivants sont pris en compte:

1) conditions météorologiques prévues;
2) routes ATC prévues et retards dans le trafic;
3) procédures en cas dépressurisation ou panne d'un moteur en route, le cas

échéant; et

4) toute autre situation susceptible de retarder l'atterrissage de 1'aéronef ou
d'augmenter la consommation de carburant et/ou lubrifiant.
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Rien n'empéche la modification d'un plan de vol en vol. Le vol est alors redirigé vers
une nouvelle destination, a condition que toutes les exigences soient satisfaites au
moment ou il est replanifié.

NCO.OP.127 Carburant et lest et préparation — ballons

a)

b)

Le pilote commandant de bord commence uniquement un vol si le carburant, le gaz ou
le lest en réserve est suffisant pour 30 minutes de vol.

Les calculs de quantité de carburant, de gaz ou de lest sont basés au minimum sur les
conditions d’exploitation suivantes du vol a assurer:

1) données fournies par le fabricant du ballon;

2) masses prévues;

3) conditions météorologiques attendues; et

4) restrictions et procédures du ou des fournisseurs de services de navigation
aérienne.

NCO.OP.130 Information des passagers

Le pilote commandant de bord s'assure qu'avant ou le cas échéant pendant le vol, les
passagers recoivent un briefing concernant les équipements et procédures d’urgence.

NCO.OP.135 Préparation du vol

a)

b)

Avant d'entamer un vol, le pilote commandant de bord s'assure par tous les moyens
raisonnables a sa disposition que les installations au sol et/ou d'eau, y compris les
installations de communication et les aides a la navigation disponibles et directement
requises pour un tel vol, pour le fonctionnement sir de I'aéronef, conviennent pour le
type de vol prévu.

Avant d'entamer un vol, le pilote commandant de bord dispose de toutes les
informations météorologiques disponibles concernant le vol prévu. La préparation d'un
vol, qui n'est pas effectué¢ dans le voisinage du lieu de départ et pour chaque vol en IFR,
comprend:

1) une ¢tude des bulletins et prévisions météorologiques disponibles; et

2) la préparation d'un plan d'action de repli pour parer a toute éventualité si le vol
ne peut pas étre effectué comme prévu, en raison des conditions
météorologiques.
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NCO.OP.140 Aérodromes de dégagement a destination — avions

En ce qui concerne les vols en IFR, le pilote commandant de bord prévoit au moins un
a¢rodrome de dégagement a destination accessible selon le temps dans le plan de vol, sauf si:

a)

b)

les informations météorologiques disponibles indiquent que pendant la période de
I'heure qui précede et de I'heure qui suit I'heure estimée d'arrivée ou a 1'heure de départ
réelle et dans I'heure qui suit I'heure estimée d'arrivée, la période la plus courte des deux
prévalant, l'approche et l'atterrissage peuvent étre effectués en conditions
météorologiques de vol a vue (VMC); ou

le lieu d'atterrissage prévu est isolé et:

1) une procédure d'approche aux instruments est préconisée sur l'aérodrome
d'atterrissage prévu; et

2) les informations météorologiques disponibles indiquent que les conditions
météorologiques suivantes prévalent dans les 2 heures qui préceédent et dans les
deux 2 heures qui suivent I'heure estimée d’arrivée:

1) la base de nuages se situe au moins a 300 m (1000 ft) au dessus du
minimum associ¢ a la procédure d’approche aux instruments; et

1)  la visibilité est d'au moins 5,5 km ou supérieure de 4 km au minimum
associé a la procédure.

NCO.OP.141 Aérodromes de dégagement a destination — hélicoptéres

En ce qui concerne les vols en IFR, le pilote commandant de bord prévoit au moins un
aérodrome de dégagement a destination accessible selon le temps dans le plan de vol, sauf si:

a)

b)

une procédure d'approche aux instruments est préconisée sur l'aérodrome d'atterrissage
prévu et les informations météorologiques disponibles indiquent que les conditions
météorologiques suivantes prévalent dans les 2 heures qui précedent et dans les
2 heures qui suivent l'heure estimée d’arrivée ou a l'heure de départ réelle et dans les
2 heures qui suivent I'heure estimée d'arrivée, la période la plus courte des deux
prévalant.

1) la base de nuages se situe au moins a 120 m (400 ft) au dessus du minimum
associ¢ a la procédure d’approche aux instruments; et

2) la wvisibilité est supérieure d'au moins 1500 m au minimum associé a la
procédure; ou

le lieu d'atterrissage prévu est isolé et:

1) une procédure d'approche aux instruments est préconisée sur l'aérodrome
d'atterrissage prévu;
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2) les informations météorologiques disponibles indiquent que les conditions
météorologiques suivantes prévalent dans les 2 heures qui précédent et dans les
deux 2 heures qui suivent I'heure estimée d’arrivée:

1) la base de nuages se situe au moins 120 m (400 ft) au dessus du minimum
associ¢ a la procédure d’approche aux instruments;

il)  la visibilité¢ est supérieure d'au moins 1 500 m au minimum associé¢ a la
procédure; et

3) un point de non retour (PNR) est déterminé en cas de destination en mer.

NCO.OP.145 Avitaillement avec des passagers en cours d'embarquement, a bord ou en
cours de débarquement

a)

b)

L'aéronef ne subit aucune opération d’avitaillement avec de 1'essence avion (AVGAS)
ou un carburant volatil ou un mélange de ces types de carburant, lorsque des passagers
embarquent, sont a bord, ou débarquent.

Pour tous les autres types de carburant, l'aéronef ne subit aucune opération
d'avitaillement lorsque des passagers embarquent, sont a bord ou débarquent, sauf en
présence du pilote commandant de bord ou d'autres membres qualifiés du personnel
préts a déclencher et a diriger une évacuation de l'aéronef par les moyens les plus
pratiques et rapides disponibles.

NCO.OP.150 Transport de passagers

A l'exception des ballons, le pilote commandant de bord s'assure, avant et pendant le roulage,
le décollage et l'atterrissage, et chaque fois qu'il le juge nécessaire dans l'intérét de la
sécurité, que chaque passager a bord occupe un si¢ge ou une couchette et a bien bouclé sa
ceinture de sécurité ou son dispositif de retenue.

NCO.OP.155 Interdiction de fumer a bord — avions et hélicoptéres

Le pilote commandant de bord n'autorise personne a fumer a bord:

a)
b)

lorsqu’il I’estime nécessaire dans ’intérét de la sécurité;

pendant l'avitaillement de I'aéronef

NCO.OP.156 Interdiction de fumer a bord — planeurs et ballons

Personne n'est autorisé a fumer a bord d'un planeur ou d'un ballon.
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NCO.OP.160 Conditions météorologiques

a)

b)

Le pilote commandant de bord commence ou poursuit uniquement un vol VFR, si les
dernieres informations météorologiques disponibles indiquent que les conditions
météorologiques le long de la route et a la destination prévue a I'heure estimée d'arrivée
sont €gales ou supérieures aux minima opérationnels VFR applicables.

Le pilote commandant de bord ne commence ou ne poursuit un vol IFR vers
I’aérodrome de destination prévu que si les informations les plus récentes indiquent
que, a ’heure d’arrivée prévue, les conditions météorologiques a destination, ou du
moins sur un aérodrome de dégagement a destination, sont supérieures ou égales aux
minima opérationnels applicables de 1’aérodrome.

Si un vol comprend des segments VFR et IFR, les informations météorologiques
mentionnées aux paragraphes a) et b) sont applicables, dans la mesure de leur
pertinence.

NCO.OP.165 Givre et autres contaminants — procédures au sol

Le pilote commandant de bord n’entreprend un décollage que si les surfaces externes sont
dégagées de tout dépodt susceptible d’avoir une incidence négative sur les performances ou la
maniabilité de I’aéronef, sauf dans les limites spécifiées dans le manuel de vol de 1'aéronef.

NCO.OP.170 Givre et autres contaminants — procédures en vol

a)

b)

Le pilote commandant de bord n'entame pas un vol ou ne vole pas sciemment dans des
conditions givrantes prévues ou réelles, & moins que 1'aéronef ne soit certifié et équipé
pour faire face a de telles conditions mentionnées dans le paragraphe 2.a.5 de I'annexe
IV du réglement (CE) n° 216/2008.

Si les conditions de givrage dépassent celles pour lesquelles 1'aéronef est certifié ou si
un aéronef n'étant pas certifi¢ pour voler dans des conditions de givrage connues doit
faire face a des conditions de givrage, le pilote commandant de bord sort sans attendre
de la zone soumise aux conditions de givrage en changeant de niveau et/ou de route, et
si nécessaire en déclarant une urgence a I'ATC.

NCO.OP.175 Conditions au décollage — avions et hélicopteres

Avant d'entreprendre le décollage, le pilote commandant de bord a la certitude que:

a)

b)

selon les informations dont il dispose, les conditions météorologiques régnant sur
I’aérodrome ou le site d'exploitation, ainsi que ’état de la piste ou de la FATO devant
étre utilisée, n’empéchent pas un décollage et un départ en toute sécurité; et

les minima opérationnels de l'aérodrome sont respectés.
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NCO.OP.176 Conditions au décollage — ballons

Avant d'entamer un décollage, le pilote commandant de bord d'un ballon a la certitude, en
fonction des informations disponibles, que le temps sur le site d'exploitation ou l'aérodrome
n'empéche pas un décollage et départ strs.

NCO.OP.180 Simulation en vol de situations occasionnelles

a) Le pilote commandant de bord, lorsqu'il transporte des passagers ou un chargement,
ne simule pas des situations anormales ou d'urgence nécessitant 1’application de procédures
anormales ou d’urgence ou de voler en conditions météorologiques aux instruments (IMC)
par des moyens artificiels.

b) Nonobstant le paragraphe a), lorsque des vols d'entrainement sont effectués par un

organisme de formation agréé, ces situations peuvent étre simulées avec des éléves-pilotes a
bord.

NCO.OP.185 Gestion en vol du carburant

Le pilote commandant de bord vérifie a intervalles réguliers que la quantité de carburant
utilisable ou le lest qui reste en vol n'est pas inférieur au carburant nécessaire pour poursuivre
le vol, le carburant de réserve prévu restant étant conforme a NCO.OP.125 et NCO.OP.126,
pour atteindre un aérodrome ou site d'exploitation accessible selon le temps.

NCO.OP.190 Utilisation de ’oxygéne de subsistance

Le pilote commandant de bord s’assure que, pendant I'exécution des taches essentielles au
fonctionnement stir de I’aéronef en vol, lui-méme et les membres de 1’équipage de conduite
utilisent de maniére continue I’équipement d’oxygéne de subsistance lorsque 1’altitude-
pression de la cabine dépasse 10 000 ft pendant plus de 30 minutes, et chaque fois que
I’altitude cabine est supérieure a 13 000 ft.

NCO.OP.195 Détection de proximité du sol
Dés que le pilote commandant de bord ou un dispositif avertisseur de proximité du sol détecte

une trop grande proximité du sol, le pilote commandant de bord réagit immédiatement pour
rétablir des conditions de vol siires.

NCO.OP.200 Systéme anticollision embarqué (ACAS)

Lorsque I'ACAS est installé et en état de fonctionnement, il est utilis¢é conformément au
réglement (UE) n° 1332/20112.

2 Réglement (UE) No 1332/2011 établissant les exigences communes de l'utilisation de I'espace aérien et

les procédures opérationnelles relatives au systéme anticollision embarqué, JO L 336, 20.12.2011 p. 20.
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NCO.OP.205 Procédures de départ et d'approche — avions et hélicoptéres

Avant d’amorcer I’approche en vue de I’atterrissage, le pilote commandant de bord s’assure
que, compte tenu des informations dont il dispose, les conditions météorologiques régnant sur
I’aérodrome ou le site d'exploitation et 1’état de la piste ou de la FATO prévue d'étre utilisée
n’empéchent pas d’effectuer une approche, un atterrissage ou une approche interrompue en
sécurite.

NCO.OP.210 Commencement et poursuite de I'approche — avions et hélicoptéres

a)

b)

Le pilote commandant de bord peut commencer une approche aux instruments, quelle
que soit la portée visuelle de piste/visibilité (RVR/VIS) transmise.

Si la RVR/VIS transmise est inférieure au minimum, 'approche n'est pas poursuivie:
1) en dessous de 1 000 ft au-dessus de l'aérodrome; ou

2) dans le segment d'approche finale, dans le cas ou I’altitude/hauteur de décision
(DA/H) ou I’altitude/hauteur minimale de descente (MDA/H) est supérieure a
1 000 ft au-dessus de I'aérodrome.

Lorsque la RVR est indisponible, des valeurs équivalentes de RVR peuvent étre
obtenues en convertissant la visibilité transmise.

Si, aprés avoir dépassé une position de 1000 ft au-dessus de I'aérodrome, la
RVR/visibilité transmise passe sous les minima applicables, 1’approche peut étre
poursuivie jusqu’a la DA/H ou la MDA/H.

L’approche peut étre poursuivie en dessous de la DA/H ou de la MDA/H jusqu’a
Iatterrissage complet, pour autant que les repéres visuels applicables au type
d'opération d'approche et a la piste prévue soient acquises a la DA/H ou a la MDA/H et
maintenues.

La RVR de ’aire de toucher des roues est toujours déterminante.

NCO.OP.215 Limitations opérationnelles — ballons a air chaud

Un ballon a air chaud peut décoller dans la nuit, a condition que la quantité de carburant
embarquée soit suffisante pour permettre un atterrissage pendant la journée.
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Sous-partie C — Performances et limitations opérationnelles

NCO.POL.100 Limitations opérationnelles

a)

b)

Au cours de toute phase d'exploitation, la charge, la masse et, a 'exception des ballons,
la position du centre de gravité (CG) de l'aéronef sont conformes aux limitations
spécifiées dans I'AFM ou un document équivalent.

Des plaques signalétiques, des listes, des marquages d'instruments ou des combinaisons
correspondantes, indiquant ces limitations opérationnelles préconisées par I'AFM en
présentation visuelle sont affichés dans 1'aéronef.

NCO.POL.105 Pesée — avions et hélicoptéres

a)

b)

L'exploitant s'assure que la masse de l'aéronef et, pour les avions et hélicopteres
uniquement, le centre de gravité ont été établis par une pesée réelle avant la mise en
service initiale. Les effets cumulés des modifications et des réparations sur la masse et
le centrage doivent étre pris en compte et diment renseignés. Ces informations sont
mises a la disposition du pilote commandant de bord. Les aéronefs font I’objet d’une
nouvelle pesée si I’effet des modifications sur la masse et le centrage n’est pas connu
avec précision.

La pesée est accomplie par le fabricant de l'aéronef ou par un organisme de
maintenance agréé.

NCO.POL.110 Performances — généralités

a)

b)

Le pilote commandant de bord exploite uniquement l'aéronef si les performances sont
adéquates pour satisfaire aux regles de l'air applicables et a toute autre restriction
applicable au vol, I'espace aérien ou les aérodromes ou les sites d'exploitation utilisés,
en tenant compte de la précision des graphiques et des cartes utilisés.

Le pilote commandant de bord n'exploite pas l'aéronef au dessus de zones habitées
d'agglomérations, de villes ou d'habitations ou au dessus d'un rassemblement de
personnes en plein air, si, en cas de panne de moteur, un atterrissage ne peut étre
effectué sans risque majeur pour les personnes et biens au sol.
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Sous-partie D — Instruments, données et équipements

Section 1 — Avions

NCO.IDE.A.100 Instruments et équipements — généralités

a)

b)

d)

Les instruments et équipements requis par la présente sous-partie sont approuvés
conformément aux exigences de navigabilité applicables, s'ils sont:

1) utilisés par 1'équipage de conduite pour contrdler la trajectoire de vol aux fins de
satisfaire aux exigences de NCO.IDE.A.190 et NCO.IDE.A.195; ou

2) installés dans l'avion.

Les instruments et équipements non requis par la présente sous-partie, ainsi que tout
autre équipement non requis par d'autres annexes applicables, mais qui sont transportés
pendant un vol, sont en conformité avec ce qui suit:

1) les informations fournies par ces instruments ou €quipements ne sont pas
utilisées par 1'équipage de conduite aux fins de satisfaire aux exigences de
l'annexe I du réglement (CE) n°216/2008 ou des NCO.IDE.A.190 et
NCO.IDE.A.195; et

2) les instruments et équipements n'ont pas d'incidence sur la navigabilité de
I'avion, méme en cas de panne ou de défaillance.

Les instruments et équipements sont facilement utilisables et accessibles depuis le poste
ou le membre de 1'équipage de conduite qui doit les utiliser est assis.

Tous les équipements de secours nécessaires doivent étre facilement accessibles pour
une utilisation immédiate.

NCO.IDE.A.105 Equipements minimums pour le vol

Un vol ne peut étre entamé lorsqu'un instrument quelconque de l'avion, voire des
équipements ou fonctions nécessaires pour le vol a effectuer, sont en panne ou manquants

sauf:

a)
b)

si I'avion est exploité conformément a la LME, si celle-ci est établie; ou

I'avion est soumis a une autorisation de vol délivrée conformément aux exigences de
navigabilité applicables.
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NCO.IDE.A.110 Fusibles de rechange

Les avions sont équipés de fusibles de rechange, du calibre requis pour une protection
compléte du circuit, et permettant le remplacement des fusibles qui peuvent étre remplacés
pendant le vol.

NCO.IDE.A.115 Feux opérationnels

Les avions exploités de nuit sont équipés:

a)
b)
©)
d)

g)

d’un systéme de feux anticollision,;
de feux de navigation/position;
d'un phare d'atterrissage

d’un éclairage alimenté par le circuit €lectrique de bord aux fins d'assurer un éclairage
appropri¢ de I’ensemble des instruments et des équipements indispensables a une
exploitation stre de I’avion;

d’un éclairage alimenté par le circuit électrique de bord aux fins d'assurer 1’éclairage de
tous les compartiments occupés par des passagers;

d’une torche électrique destinée au poste de chaque membre d’équipage; et

des feux prévus par la réglementation internationale pour la prévention des collisions en
mer s’il s’agit d’un avion exploité comme hydravion.

NCO.IDE.A.120  Exploitation en VFR — instruments de vol et de navigation et
équipements associés

a)

b)

Les avions exploités en VFR de jour sont équipés d'un dispositif destiné a mesurer et
afficher ce qui suit:

1) la direction magnétique;

2) le temps, en heures, minutes et secondes;

3) l'altitude-pression,;

4) la vitesse air indiquée; et

5) le nombre de Mach chaque fois que les limites de vitesse sont exprimées en

nombre de Mach.

Les avions exploités en conditions météorologiques a vue (VMC) de nuit ou dans des
conditions ou l'avion ne peut pas étre maintenu sur la trajectoire de vol souhaitée sans
référence a un ou plusieurs instruments supplémentaires sont, en plus du paragraphe a),
équipés:
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1) d'un dispositif destiné a mesurer et afficher ce qui suit:
1) virage et dérapage,
1)  assiette,
1ii)  vitesse ascensionnelle, et
iv)  cap stabilisé;
et

2) un moyen d'indication lorsque I'alimentation électrique des instruments
gyroscopiques n'est pas adéquate.

Les avions exploités dans des conditions ou l'avion ne peut pas €tre maintenu sur la
trajectoire de vol souhaitée sans référence a un ou plusieurs instruments
supplémentaires sont, en plus du paragraphe a) et b), équipés d'un dispositif destiné a
¢viter les défaillances du systeme anémométrique en raison de la condensation ou du
givre, en vertu des dispositions du paragraphe a) point 4)

NCO.IDE.A.125  Exploitation en IFR — instruments de vol et de navigation et
équipements associés

Les avions exploités en IFR sont équipés:

a)

b)

d'un dispositif destiné a mesurer et afficher ce qui suit:

1) la direction magnétique;

2) le temps, en heures, minutes et secondes,
3) l'altitude-pression;

4) la vitesse air indiquée;

5) la vitesse ascensionnelle;

6) le virage et le dérapage;

7) l'assiette;
8) le cap stabilisé¢;
9) la température extérieure; et

10)  le nombre de Mach, chaque fois que les limites de vitesse sont exprimées en
nombre de Mach.

d’'un moyen d'indication lorsque l'alimentation ¢électrique des instruments
gyroscopiques n'est pas adéquate.
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c)  d’un dispositif destiné a éviter les défaillances du systeme anémomeétrique en raison de
la condensation ou du givre, en vertu des dispositions du paragraphe a), point 4).

NCO.IDE.A.130 Systéme d’avertissement et d’alarme d’impact (TAWS)

Les avions a turbine certifiés pour une capacité maximale en si¢ges passagers supérieure a 9
sont équipés d’un systéme d’avertissement et d’alarme d’impact (TAWS) qui satisfait aux
exigences:

a) d'un équipement de classe A, comme spécifié dans une norme appropriée, pour les
avions pour lesquels un certificat de navigabilité individuel (CDN) a été délivré le ler
janvier 2011 ou avant; ou

b) d'un équipement de classe B, comme spécifié dans une norme appropriée, pour les
avions pour lesquels un certificat de navigabilité individuel a été délivré le 1% janvier
2011 ou avant.

NCO.IDE.A.135 Systéme d’interphone pour I’équipage de conduite

Les avions exploités par plus d'un membre d'équipage de conduite sont équipés d'un systéme
d'interphone pour les membres de 1'équipage de conduite, comportant des casques et des
microphones utilisé€s par tous les membres de I'équipage de conduite.

NCO.IDE.A.140  Siéges, ceintures de sécurité, systémes de retenueet dispositifs de
retenue pour enfants

a) Les avions sont équipés:

1) d’un siége ou d’une couchette pour toute personne a bord agée de deux ans
révolus;
2) d’une ceinture de sécurité pour chaque siége passager et de ceintures de retenue

pour chaque couchette;

3) d'un dispositif de retenue enfant (CRD) pour chaque personne a bord agée de
moins deux ans; et

4) d'une ceinture de sécurité avec un systeéme de retenue de la partie supérieure du
torse sur chaque siége de I'équipage de conduite a un seul point de déblocage.
NCO.IDE.A.145 Trousse de premiers secours
a) Les avions sont équipés d'une trousse de premiers secours.
b) Latrousse de premiers secours est:

1) facilement accessible pour utilisation; et
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2) tenue a jour.

NCO.IDE.A.150 Oxygéne de subsistance — avions pressurisés

a)

b)

c)

Les avions pressurisés volant a des altitudes pour lesquelles une alimentation en
oxygeéne est requise conformément au paragraphe b) sont équipés d’un systéme de
stockage et de distribution d’oxygene de subsistance.

Les avions pressurisés volant a des altitudes auxquelles l'altitude-pression dans les
compartiments des passagers est supérieure a 10 000 ft transportent suffisamment
d'oxygene pour alimenter:

1) tous les membres d'équipage et:

1) 100 % des passagers en permanence lorsque 1'altitude-pression de la cabine
est supérieure a 15 000 ft, mais en aucun cas moins de 10 minutes.

i) au moins 30 % des passagers en permanence lorsque, en cas de
dépressurisation et en tenant compte des circonstances du vol, l'altitude-
pression dans le compartiment des passagers se situe entre 14 000 ft et
15 000 ft; et

iii) au moins 10 % des passagers pour toute période supérieure a 30 minutes
lorsque 1'altitude-pression dans le compartiment des passagers se situe entre
10 000 ft et 14 000 ft;

et

2) tous les occupants du compartiment passagers pendant pas moins de 10 minutes,
lorsque les avions sont exploités a des altitudes-pression supérieures a 25 000 ft
ou sous cette altitude, mais dans des conditions qui ne permettent pas de
descendre en toute sécurité a une altitude-pression de 13 000 ft en 'espace de
4 minutes.

les avions exploités a des altitudes-pression supérieures a 25 000 ft sont, en outre,
équipés d'un dispositif destiné a avertir 1'équipage de conduite de toute dépressurisation.

NCO.IDE.A.155 Oxygéne de subsistance — avions non pressurisés

a)

b)

Les avions non pressurisés volant a des altitudes pour lesquelles une alimentation en
oxygeéne est requise conformément au paragraphe b) sont équipés d’un systéme de
stockage et de distribution d’oxygeéne de subsistance.

Les avions non pressurisés volant a des altitudes auxquelles l'altitude-pression dans les
compartiments des passagers est supérieure a 10 000 ft transportent suffisamment
d'oxygene pour alimenter:
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1) tous les membres d'équipage et au moins 10 % des passagers pour toute période
supérieure a 30 minutes lorsque l'altitude-pression dans le compartiment des
passagers se situe entre 10 000 ft et 13 000 ft; et

2) tous les membres d'équipage et passagers en permanence lorsque l'altitude-
pression dans le compartiment des passagers est supérieure a 13 000 ft.

NCO.IDE.A.160 Extincteurs a main

a) Les avions, a l'exception des moto-planeurs (TMG), sont équipés d'au moins un
extincteur a main:

1) dans le compartiment de 1'équipage de conduite; et

2) dans chaque compartiment des passagers séparé¢ du compartiment de 1'équipage
de conduite, sauf si l'équipage de conduite peut facilement accéder au
compartiment.

b) La nature et la quantit¢ d'agent extincteur sont adaptées aux types d'incendies
susceptibles de se déclarer dans le compartiment ou 1’extincteur est destiné a étre
utilisé, et permettent de réduire au minimum les risques de concentration de gaz
toxiques dans les compartiments occupés par des personnes.

NCO.IDE.A.165 Indication des zones de pénétration dans le fuselage

Si des zones du fuselage sont marquées pour la pénétration des équipes de sauvetage en cas
d’urgence, celles-ci sont repérées comme indiqué a la figure 1.

Figure 1: indication des zones de pénétration
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NCO.IDE.A.170 Emetteur de localisation d’urgence (ELT)

a)  Les avions sont équipés:

1) d'un ELT de tout type, pour les avions dont le premier CDN individuel a été
délivré jusqu'au 1 juillet 2008.
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2) d'un ELT automatique, pour les avions dont le premier CDN individuel a été
délivré aprés le 17 juillet 2008; ou

3) d'un ELT (ELT(S)) ou d'un radiophare de repérage personnel (PLB), porté par le
pilote commandant de bord ou un passager lorsque 1'avion est certifié pour une
capacité maximale en sieges passagers de six ou moins.

b) Un ELT de tout type est capable de transmettre simultanément sur 121,5 MHz et

406 MHz.

NCO.IDE.A.175 Survol d'une étendue d'eau

a)

b)

Les avions suivants sont équipés de gilets de sauvetage pour toutes les personnes a
bord, ou de dispositifs de flottaison équivalents pour toutes celles agées de moins de
deux ans, et sont portés ou rangés dans un endroit facilement accessible a partir du
siege ou de la couchette de la personne a qui le gilet est destiné:

1) avions terrestres monomoteurs lorsqu'ils:

1) survolent une étendue d'eau au-dessous de la distance de plané par rapport a
la terre ferme; ou

1)  décollent d’un aérodrome ou atterrissent sur un aérodrome ou un site
d'exploitation ou, selon l'avis du pilote commandant de bord, la trajectoire
de décollage ou d’approche se présente de facon telle au-dessus de 1’eau
qu’en cas de probléme la probabilité d’un amerrissage n'est pas a €carter;

2) hydravions volant au-dessus de I'eau; et

3) avions volant a une distance de la terre ferme ou un atterrissage d'urgence est
possible, distance correspondant a plus de 30 minutes a la vitesse de croisiere
normale ou a 50 NM, la valeur la moins ¢élevée prévalant.

Les hydravions exploités au-dessus de I'eau sont équipés:

1) d'une ancre;
2) d'une ancre marine (ancre flottante) pour faciliter les manceuvres; et
3) d’équipements permettant d’émettre les signaux sonores prévus par la

réglementation internationale afin d’éviter des collisions en mer, le cas échéant.

Le pilote commandant de bord d'un avion volant a une distance de la terre ferme ou un
atterrissage d'urgence est possible, distance correspondant a plus de 30 minutes a la
vitesse de croisiere normale ou a 50 NM, la valeur la moins élevée prévalant, détermine
les chances de survie des occupants de I'avion en cas d'amerrissage et transporte dans ce
cas:

1) un équipement permettant d’envoyer des signaux de détresse;

Page 32 of 50



Annexe VII «Partie NCO»y

2) des canots de sauvetage en nombre suffisant pour transporter toutes les
personnes a bord, rangés de maniere a permettre une utilisation rapide en cas
d'urgence; et

3) des équipements de survie, y compris les moyens de subsistance adaptés a la
nature du vol concerné.

NCO.IDE.A.180 Equipements de survie

Les avions exploités dans des zones dans lesquelles les opérations de recherche et de
sauvetage seraient particulierement difficiles sont équipés de dispositifs de signalisation et de
matériel de survie, y compris de moyens de subsistance, en fonction de la zone survolée.

NCO.IDE.A.190 Matériel de radiocommunication

a)

b)

Lorsque l'espace aérien traversé l'exige, les avions sont équipés de moyens de
communication radio capables d'assurer des communications bidirectionnelles avec les
stations aéronautiques et sur les fréquences de cet espace aérien.

L’équipement de radiocommunication, aux fins des exigences du paragraphe a), permet
¢galement de communiquer sur la fréquence aéronautique d’urgence 121,5 MHz.

Lorsque plus d'un équipement de communication est nécessaire, ils sont indépendants
les uns des autres. Autrement dit, la défaillance de I'un d'entre eux n'a aucune incidence
sur les autres.

NCO.IDE.A.195 Equipements de navigation

a)

b)

Les avions exploités sur des routes non navigables par repérage visuel au sol sont
équipés des équipements de navigations nécessaires pour permettre de poursuivre leur
route conformément:

1) au plan de vol ATS, le cas échéant; et
2) aux exigences applicables de 1'espace aérien.

Les avions disposent d'un matériel de communication suffisant pour permettre, en cas
de panne d'un équipement a tout moment du vol, aux équipements restants de reprendre
la navigation conformément au paragraphe a) ou de prendre des mesures d'urgence en
toute sécurité.

Les avions exploités sur des vols dont l'atterrissage est prévu en IMC sont équipés
d'équipements de guidage appropriés jusqu'a un point permettant un atterrissage a vue.
Ces équipements permettent d'assurer un tel guidage pour chaque aérodrome ou un
atterrissage en IMC est prévu, ainsi que pour tout aérodrome de dégagement désigné.
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NCO.IDE.A.200 Transpondeur

Lorsque l'espace aérien traversé l'exige, les avions sont équipés d'un transpondeur de radar de
surveillance secondaire (SSR) disposant de toutes les fonctionnalités requises.
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Section 2 — Hélicopteéres

NCO.IDE.H.100 Instruments et équipements — généralités

a)

b)

d)

Les instruments et équipements requis par la présente sous-partie sont approuvés
conformément aux exigences de navigabilité applicables, s'ils sont:

1) utilisés par 1'équipage de conduite pour controler la trajectoire de vol aux fins de
satisfaire aux exigences de NCO.IDE.H.190 et NCO.IDE.H.195; ou

2) installés dans I'hélicoptere.

Les instruments et équipements non requis par la présente sous-partie, ainsi que tout
autre équipement non requis par d'autres annexes applicables, mais qui sont transportés
pendant un vol, sont en conformité avec ce qui suit:

1) les informations fournies par ces instruments ou équipements ne sont pas
utilisées par 1'équipage de conduite aux fins de satisfaire aux exigences de
l'annexe [ du reglement (CE) n°®216/2008 ou des NCO.IDE.H.190 et
NCO.IDE.H.195; et

2) les instruments et équipements n'ont pas d'incidence sur la navigabilité de
I'hélicoptere, méme en cas de panne ou de défaillance.

Les instruments et équipements sont facilement utilisables et accessibles depuis le poste
ou le membre de 1'équipage de conduite qui doit les utiliser est assis.

Tous les équipements de secours nécessaires doivent étre facilement accessibles pour
une utilisation immédiate.

NCO.IDE.H.105 Equipements minimum pour le vol

Un vol ne peut étre entamé si un instrument quelconque de [I'hélicoptére, voire des
équipements ou fonctions nécessaires pour le vol a effectuer, est en panne ou manquant, sauf

S1:

a)
b)

'hélicoptere est exploité conformément a la LME, si celle-ci est établie; ou si

'hélicoptere est soumis a une autorisation de vol délivrée conformément aux exigences
de navigabilité applicables.

NCO.IDE.H.115 Feux opérationnels

Les hélicopteres exploités de nuit sont équipés:
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d’un systéeme de feux anticollision;
de feux de navigation/position;
d'un phare d'atterrissage

d’un éclairage alimenté par le circuit électrique de bord aux fins d'assurer un éclairage
appropri¢ de I’ensemble des instruments et des équipements indispensables a une
exploitation stire de 1’hélicoptere;

d’un éclairage alimenté par le circuit électrique de bord aux fins d'assurer 1’éclairage de
tous les compartiments occupés par des passagers;

d’une torche électrique destinée au poste de chaque membre d’équipage; et

des feux prévus par la réglementation internationale pour la prévention des collisions en
mer s’il s’agit d’un hélicoptére amphibie.

NCO.IDE.H.120  Exploitation en VFR — instruments de vol et de navigation et
équipements associés

a)

b)

Les hélicopteres exploités en VFR de jour sont équipés d'un dispositif destiné a mesurer
et afficher ce qui suit:

1) la direction magnétique;

2) le temps, en heures, minutes et secondes;
3) l'altitude-pression,;

4) la vitesse air indiquée; et

5) le dérapage.

Les hélicopteres exploités en VMC de nuit ou lorsque la visibilité est inférieure a
1 500 m ou dans des conditions ou I'hélicoptére ne peut pas €tre maintenu sur la
trajectoire de vol souhaitée sans référence a un ou plusieurs instruments
supplémentaires sont, en plus du paragraphe a), équipés:

1) d'un dispositif destiné a mesurer et afficher ce qui suit:
1) l'assiette,
1)  la vitesse ascensionnelle, et
iii)  le cap stabilisé;
et

2) d’un moyen d'indication lorsque l'alimentation électrique des instruments
gyroscopiques n'est pas adéquate.
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Les hélicopteres exploités lorsque la visibilité est inférieure a 1 500 m ou dans des
conditions ou I'hélicoptere ne peut pas étre maintenu sur la trajectoire de vol souhaitée
sans référence a un ou plusieurs instruments supplémentaires sont, en plus du
paragraphe a) et b), équipés d'un dispositif destiné a éviter les défaillances du systéme
anémométrique en raison de la condensation ou du givre, en vertu des dispositions du
paragraphe a) point 4)

NCO.IDE.H.125  Exploitation en IFR — instruments de vol et de navigation et
équipements associés

Les hélicopteres exploités en IFR sont équipés:

a)

b)

d)

d'un dispositif destiné a mesurer et afficher ce qui suit:

1) la direction magnétique;

2) le temps en heures, minutes et secondes;
3) l'altitude-pression;

4) la vitesse air indiquée;

5) la vitesse ascensionnelle;

6) le dérapage;

7) l'assiette;

8) le cap stabilisé; et

9) la température extérieure;

d'un moyen d'indication lorsque 1'alimentation électrique des instruments gyroscopiques
n'est pas adéquate;

d’un dispositif destiné a éviter les défaillances du systéme anémométrique en raison de
la condensation ou du givre, en vertu des dispositions du paragraphe a), point 4).

d’un moyen supplémentaire de mesure et d'affichage de I'assiette comme instrument de
secours.

NCO.IDE.H.126 Equipements additionnels pour les vols monopilotes en IFR

Les hélicopteres exploités en vol IFR monopilote sont équipés d’un pilote automatique
pouvant maintenir au moins I’altitude et le cap.
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NCO.IDE.H.135 Systeme d’interphone pour I’équipage de conduite

Les hélicopteres exploités par plus d'un membre d'équipage de conduite sont équipés d'un
systeme d'interphone pour les membres de I'équipage de conduite, comportant des casques et
des microphones utilisés par tous les membres de 1'équipage de conduite.

NCO.IDE.H.140  Sieges, ceintures de sécurité, systémes de retenueet dispositifs de
retenue pour enfants

a)  Les hélicoptéres sont équipés:

1)

2)

3)

4)

5)

d’un siége ou d’une couchette pour toute personne a bord agée de deux ans
révolus;

d’une ceinture de sécurité pour chaque siege passager et de ceintures de retenue
pour chaque couchette;

d'une ceinture de sécurité avec systéme de retenue de la partie supérieure du
torse a utiliser dans chaque si¢ge passager pour chaque passager agé d'au moins
deux ans, sur les hélicopteres pour lesquels un CDN individuel a été délivré
apres le 31 juillet 1999;

d'un dispositif de retenue enfant pour chaque personne a bord agée de moins de
deux ans; et

d'une ceinture de sécurité avec systéme de retenue de la partie supérieure du
torse intégrant un dispositif de retenue automatique du torse de I'occupant en cas
de décélération rapide sur chaque sicge des membre d'équipage de conduite; et

b)  d'une ceinture de sécurité avec un systeéme de retenue de la partie supérieure du torse a
un seul point de déblocage.

NCO.IDE.H.145 Trousse de premiers secours

a)  Les hélicoptéres sont équipés d'une trousse de premiers secours.

b) La trousse de premiers secours est:

1)
2)

facilement accessible pour utilisation; et

tenue a jour.

NCO.IDE.H.155 Oxygeéne de subsistance — Hélicoptéres non pressurisés

a)  Les hélicoptéres non pressurisés volant a des altitudes pour lesquelles une alimentation
en oxygene est requise conformément au paragraphe b) sont équipés d’un systeme de
stockage et de distribution d’oxygéne de subsistance.
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b) Les hélicopteéres non pressurisés volant a des altitudes auxquelles 1'altitude-pression
dans les compartiments des passagers est supérieure a 10 000 ft transportent
suffisamment d'oxygene pour alimenter:

1) tous les membres d'équipage et au moins 10 % des passagers pour toute période
supérieure a 30 minutes lorsque l'altitude-pression dans le compartiment des
passagers se situe entre 10 000 ft et 13 000 ft; et

2) tous les membres d'équipage et passagers en permanence lorsque l'altitude-
pression dans le compartiment des passagers est supérieure a 13 000 ft.

NCO.IDE.H.160 Extincteurs a main

a)  Les hélicoptéres sont €équipés d'au moins un extincteur a main:

1) dans le compartiment de 1'équipage de conduite; et

2) dans chaque compartiment des passagers séparé du compartiment de I'équipage
de conduite, sauf si I'équipage de conduite peut facilement accéder au
compartiment.

b) La nature et la quantité d'agent extincteur sont adaptées aux types d'incendies
susceptibles de se déclarer dans le compartiment ou I’extincteur est destiné a étre
utilisé, et permettent de réduire au minimum les risques de concentration de gaz
toxiques dans les compartiments occupés par des personnes.

NCO.IDE.H.165 Indication des zones de pénétration dans le fuselage
Si des zones du fuselage sont marquées pour la pénétration des équipes de sauvetage en cas

d’urgence, celles-ci sont repérées comme indiqué a la figure 1.

Figure 1: indication des zones de pénétration
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NCO.IDE.H.170 Emetteur de localisation d’urgence (ELT)

a)  Les hélicoptéres certifiés pour une capacité maximale en si¢ges passagers supérieure a
6 sont équipés:
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1) d'un ELT automatique; et

2) d'un ELT de survie (ELT(S)) dans un canot ou gilet de sauvetage lorsque
I'hélicoptere est exploité a une distance de la terre ferme correspondant a plus de
3 minutes de temps de vol a vitesse de croisiere normale.

Les hélicoptéres certifiés pour une capacité maximale en siéges passagers supérieure a
6 ou moins sont équipés d'un ELT(S) ou d'un radiophare de repérage personnel (PLB),
porté par le pilote commandant de bord ou un passager.

Des ELT de tout type et des PLB sont capables d'émettre simultanément sur les
fréquences de 121,5 MHz et 406 MHz.

NCO.IDE.H.175 Survol d'une étendue d'eau

a)

b)

d)

Les hélicopteres sont équipés de gilets de sauvetage pour toutes les personnes a bord,
ou de dispositifs de flottaison équivalents pour toutes celles dgées de moins de deux
ans, et sont portés ou rangés dans un endroit facilement accessible a partir du siége ou
de la couchette de la personne a qui le gilet est destiné, lorsqu'ils:

1) survolent une étendue d'eau au-dela de la distance d'autorotation par rapport a la
terre ferme; ou

2) décollent d'un aérodrome ou atterrissent sur un aérodrome ou un site
d'exploitation présentant une trajectoire de décollage ou d'approche au-dessus de
l'eau.

Chaque gilet de sauvetage ou dispositif individuel de flottaison équivalent est muni d'un
dispositif électrique d'éclairage destiné a faciliter la localisation des personnes.

Le pilote commandant de bord d'un hélicoptére survolant une étendue d'eau a une
distance de la terre ferme correspondant a plus de 30 minutes de temps de vol a la
vitesse de croisiere normale ou a 50 NM, la valeur la moins élevée prévalant, détermine
les chances de survie des occupants de I'hélicoptére en cas d'amerrissage et transporte
dans ce cas:

1) un équipement permettant d’envoyer des signaux de détresse;

2) des canots de sauvetage en nombre suffisant pour transporter toutes les
personnes a bord, rangés de maniere a permettre une utilisation rapide en cas
d'urgence; et

3) des équipements de survie, y compris les moyens de subsistance adaptés a la
nature du vol concerné.

Le pilote commandant de bord d'un hélicoptére détermine les chances de survie des
occupants de I'hélicoptére en cas d'amerrissage, lorsqu'il décide si les gilets de
sauvetage, en vertu des dispositions du paragraphe a), sont portés par tous les
occupants.
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NCO.IDE.H.180 Equipements de survie

Les hélicopteres exploités dans des zones dans lesquelles les opérations de recherche et de
sauvetage seraient particulierement difficiles sont équipés de dispositifs de signalisation et de
matériel de survie, y compris de moyens de subsistance, en fonction de la zone survolée.

NCO.IDE.H.185 Tous les hélicoptéres en vol au-dessus de I'eau — amerrissage

Les hélicoptéres survolant une étendue d'eau dans un environnement hostile au dela d'une
distance de 50 NM de la terre ferme sont:

a)
b)

c)

congus pour atterrir sur I'eau conformément au code de navigabilité correspondant;
certifiés pour amerrir conformément au code de navigabilité correspondant; ou

équipés d'équipements de flottaison d'urgence.

NCO.IDE.H.190 Matériel de radiocommunication

a)

b)

d)

Lorsque l'espace aérien traversé l'exige, les hélicopteéres sont équipés de moyens de
communication radio capables d'assurer des communications bidirectionnelles avec les
stations aéronautiques et sur les fréquences de cet espace aérien.

L’équipement de radiocommunication, aux fins des exigences du paragraphe a), permet
¢galement de communiquer sur la fréquence aéronautique d’urgence 121,5 MHz.

Lorsque plus d'un équipement de communication est nécessaire, ils sont indépendants
les uns des autres. Autrement dit, la défaillance de I'un d'entre eux n'a aucune incidence
sur les autres.

Lorsqu'un systeme de radiocommunication est nécessaire, en plus du systeme
d'interphone de 1'équipage de conduite en vertu des exigences de NCO.IDE.H.135, les
hélicopteres sont équipés d'un bouton de transmission situé sur les commandes de vol
pour chacun des pilotes et/ou des membres d'équipage requis en fonction a son poste.

NCO.IDE.H.195 Equipements de navigation

a)

b)

Les hélicopteres exploités sur des routes non navigables par repérage visuel au sol sont
équipés des équipements de navigations nécessaires pour permettre de poursuivre leur
route conformément:

1) au plan de vol ATS, le cas échéant; et
2) aux exigences applicables de 'espace aérien.

Les hélicopteres disposent d'un matériel de communication suffisant pour permettre, en
cas de panne d'un équipement a tout moment du vol, aux équipements restants de
reprendre la navigation conformément au paragraphe a) ou de prendre des mesures
d'urgence en toute sécurité.
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c) Les hélicopteres exploités sur des vols dont 1'atterrissage est prévu en IMC sont équipés
d'équipements de guidage jusqu'a un point permettant un atterrissage a vue. Ces
équipements permettent d'assurer un tel guidage pour chaque aérodrome ou un
atterrissage en IMC est prévu, ainsi que pour tout aérodrome de dégagement désigné.

NCO.IDE.H.200 Transpondeur

Lorsque 1'espace aérien traversé I'exige, les hélicoptéres sont équipés d'un transpondeur de
radar de surveillance secondaire (SSR) disposant de toutes les fonctionnalités requises.
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Section 3 — Planeurs

NCO.IDE.S.100 Instruments et équipements — généralités

a) Les instruments et équipements requis par la présente sous-partie sont approuvés
conformément aux exigences de navigabilité applicables, s'ils sont:

1) utilisés par 1'équipage de conduite pour controler la trajectoire de vol aux fins de
satisfaire aux exigences de NCO.IDE.S.145 et NCO.IDE.S.150; ou

2) installés dans le planeur.

b) Les instruments et équipements non requis par la présente sous-partie, ainsi que tout
autre équipement non requis par d'autres annexes, mais qui sont transportés pendant un
vol, sont en conformité avec ce qui suit:

1) les informations fournies par ces instruments ou équipements ne sont pas
utilisées par 1'équipage de conduite aux fins de satisfaire aux exigences de
I'annexe I du reglement (CE) n°® 216/2008; et

2) les instruments et équipements n'ont pas d'incidence sur la navigabilité du
planeur, méme en cas de panne ou de défaillance.

c) Les instruments et équipements sont facilement utilisables et accessibles depuis le poste
ou le membre de I'équipage de conduite qui doit les utiliser est assis.

d) Tous les équipements de secours nécessaires doivent étre facilement accessibles pour
une utilisation immédiate.
NCO.IDE.S.105 Equipements minimum pour le vol

Un vol ne peut étre entamé si instrument quelconque du planeur, voire des équipements ou
fonctions nécessaires pour le vol a effectuer, est en panne ou manquant, sauf si:

a) le planeur est exploité conformément a la LME, si celle-ci est établie; ou si

b) le planeur est soumis a une autorisation de vol délivrée conformément aux exigences de
navigabilité applicables.

NCO.IDE.S.115 Exploitation en VFR — instruments de vol et de navigation

a)  Les planeurs exploités en VFR de jour sont équipés d'un dispositif destiné a mesurer et
afficher ce qui suit:

1) la direction magnétique, dans le cas de planeurs motorisés;
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2) le temps, en heures, minutes et secondes;
3) l'altitude-pression; et
4) la vitesse air indiquée.

Les planeurs exploités dans des conditions ou le planeur ne peut pas étre maintenu sur
la trajectoire de vol souhaitée sans référence a un ou plusieurs instruments
supplémentaires sont, en plus des exigences du paragraphe a), équipés d'un moyen

permettant de mesurer et d'afficher ce qui suit:

1) la vitesse ascensionnelle;
2) l'assiette ou virage et dérapage; et
3) la direction magnétique.

NCO.IDE.S.120 Vol dans les nuages — instruments de vol et de navigation

Les planeurs volant dans les nuages sont équipés d'un dispositif destiné a mesurer et afficher

ce qui suit:

a) la direction magnétique,

b) le temps, en heures, minutes et secondes,
c) l'altitude-pression,

d) lavitesse air indiquée,

e) lavitesse ascensionnelle, et

f)  l'assiette ou virage et dérapage.

NCO.IDE.S.125 Siéges et systémes de retenue

a)

b)

Les planeurs sont équipés:
1) d'un si¢ge pour chaque personne a bord; et

2) d'une ceinture de sécurité avec un systeme de retenue de la partie supérieure du
torse sur chaque siége conformément a I'AFM.

d'une ceinture de sécurité avec un systeme de retenue de la partie supérieure du torse a

un seul point de déblocage.
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NCO.IDE.S.130 Oxygeéne de subsistance

Les planeurs exploités a des altitudes-pression supérieures a 10 000 ft sont équipés d’un
systeme de stockage et de distribution d’oxygene et transportent suffisamment d'oxygeéne
pour alimenter:

a) les membres d'équipage pour toute période supérieure a 30 minutes lorsque 1'altitude-
pression se situe entre 10 000 ft et 13 000 ft; et

b)  tous les membres d'équipage et passagers en permanence lorsque l'altitude-pression est
supérieure a 13 000 ft.

NCO.IDE.S.135 Survol d'une étendue d'eau

Le pilote commandant de bord d'un planeur survolant une étendue d'eau détermine les
chances de survie des occupants du planeur en cas d'amerrissage et transporte a bord dans ce
cas:

a) un gilet de sauvetage ou un dispositif de flottaison équivalent pour toutes les personnes
a bord, porté ou rangé dans un endroit facilement accessible sur le si¢ge de la personne
a qu'il est destiné;

b)  un émetteur de localisation d'urgence (ELT) ou un radiophare de repérage personnel
(PLB), porté par le pilote commandant de bord ou un passager, capable d'émettre
simultanément sur les fréquences de 121,5 MHz et 406 MHz;

c) un équipement émettant des signaux de détresse, en cas de vol:

1) au dessus d'une étendue d'eau au-dela de la distance de plané par rapport a la
terre ferme; ou

2) lorsque la trajectoire de décollage ou d’approche se présente de facon telle au-
dessus de I’eau qu’en cas de probléme la probabilité d’un amerrissage n'est pas
a €carter.

NCO.IDE.S.140 Equipements de survie

Les planeurs exploités dans des zones, dans lesquelles les opérations de recherche et de
sauvetage seraient particuliérement difficiles, sont équipés de dispositifs de signalisation et de
matériel de survie adaptés a la zone survolée.

NCO.IDE.S.145 Matériel de radiocommunication

a) Lorsque l'espace aérien traversé¢ l'exige, les planeurs sont équipés de moyens de
communication radio capables d'assurer des communications bidirectionnelles avec les
stations aéronautiques ou sur les fréquences de cet espace aérien.

b)  L’équipement de radiocommunication, aux fins des exigences du paragraphe a), permet
¢galement de communiquer sur la fréquence aéronautique d’urgence 121,5 MHz.
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NCO.IDE.S.150 Equipements de navigation

Les planeurs sont équipés de tout équipement de navigation nécessaire pour poursuivre le vol
conformément:

a) auplande vol ATS, le cas échéant; et

b)  aux exigences applicables de l'espace aérien.

NCO.IDE.S.155 Transpondeur

Lorsque l'espace aérien traversé l'exige, les planeurs sont équipés d'un transpondeur de radar
de surveillance secondaire (SSR) disposant de toutes les fonctionnalités requises.
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Section 4 — Ballons

NCO.IDE.B.100 Instruments et équipements — généralités

a)

b)

d)

Les instruments et équipements requis par la présente sous-partie sont approuvés
conformément aux exigences de navigabilité applicables, s'ils sont:

1) utilisés par 1'équipage de conduite pour controler la trajectoire de vol aux fins de
satisfaire aux exigences de NCO.IDE.B.145; ou

2) installés dans le ballon.

Les instruments et équipements non requis par la présente sous-partie, ainsi que tout
autre équipement non requis par d'autres annexes, mais qui sont transportés pendant un
vol, sont en conformité avec ce qui suit:

1) les informations fournies par ces instruments ou équipements ne sont pas
utilisées par 1'équipage de conduite aux fins de satisfaire aux exigences de
I'annexe I du reglement (CE) n°® 216/2008; et

2) les instruments et équipements n'ont pas d'incidence sur la navigabilité du
ballon, méme en cas de panne ou de défaillance.

Les instruments et équipements sont facilement utilisables et accessibles depuis le poste
ou le membre de 1'équipage de conduite qui doit les utiliser est affecté.

Tous les équipements de secours nécessaires doivent étre facilement accessibles pour
une utilisation immédiate.

NCO.IDE.B.105 Equipements minimum pour le vol

Un vol ne peut étre entamé si un instrument quelconque du ballon, voire des équipements ou
fonctions nécessaires pour le vol a effectuer, est en panne ou manquant, sauf si:

a)
b)

le ballon est exploité conformément a la LME, si celle-ci est établie; ou si

le ballon est soumis a une autorisation de vol délivrée conformément aux exigences de
navigabilité applicables.

NCO.IDE.B.110 Feux opérationnels

Les ballons exploités de nuit sont équipés:

a)

de feux de position;
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b) d’un éclairage approprié de [’ensemble des instruments et des équipements
indispensables a une exploitation stire du ballon;
c)  d'une torche ¢lectrique; et
d)  pour les dirigeables a air chaud:
1) d’un phare d'atterrissage, et

2) d’un feu anticollision.

NCO.IDE.B.115  Exploitation en VFR — instruments de vol et de navigation et
équipements associés

Les ballons exploités en VFR de jour sont équipés de ce qui suit:
a) un dispositif d'affichage de la direction de la dérive, et

b)  un dispositif destiné a mesurer et afficher:

1) le temps, en heures, minutes et secondes;
2) la vitesse ascensionnelle, si requise par I'AFM; et
3) l'altitude-pression, si requise par 'AFM et les exigences de l'espace aérien ou

lorsque 1'altitude doit étre controlée pour 1'utilisation de 'oxygene.

NCO.IDE.B.120 Trousse de premiers secours
a)  Les ballons sont équipés d'une trousse de premiers secours.
b)  La trousse de premiers secours est:

1) facilement accessible pour utilisation; et

2) tenue a jour.

NCO.IDE.B.121 Oxygéne de subsistance

Les ballons exploités a des altitudes-pression supérieures a 10 000 ft sont équipés d’un
systetme de stockage et de distribution d’oxygene et transportent suffisamment d'oxygene
pour:

a) les membres d'équipage pour toute période supérieure a 30 minutes lorsque 1'altitude-
pression se situe entre 10 000 ft et 13 000 ft; et

b) tous les membres d'équipage et passagers en permanence lorsque l'altitude-pression est
supérieure a 13 000 ft.
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NCO.IDE.B.125 Extincteurs a main

a)
b)

Les ballons sont équipés d'au moins un extincteur a main.

La nature et la quantité d'agent extincteur sont adaptées aux types d'incendies
susceptibles de se déclarer dans le ballon ou I’extincteur est destiné a étre utilisé, et
permettent de réduire au minimum les risques de concentration de gaz toxiques pour les
occupants du ballon.

NCO.IDE.B.130 Survol d'une étendue d'eau

Le pilote commandant de bord d'un ballon survolant une étendue d'eau détermine les chances
de survie des occupants du ballon en cas d'amerrissage et transporte a bord dans ce cas:

a)

b)

c)

un gilet de sauvetage pour toutes les personnes a bord ou un dispositif de flottaison
équivalent pour toutes celles dgées de moins de deux ans, porté ou rangé dans un
endroit facilement accessible depuis le poste de la personne a qui le gilet est desting;

un émetteur de localisation d'urgence (ELT), capable d'émettre simultanément sur les
fréquences de 121,5 MHz et 406 MHz, lorsque le ballon transporte plus de 6 personnes

un émetteur de localisation d'urgence (ELT) ou un radiophare de repérage personnel
(PLB), port¢ par le pilote commandant de bord ou un passager, capable d'¢mettre
simultanément sur les fréquences de 121,5 MHz et 406 MHz, lorsque le ballon
transporte au maximum 6 personnes; et

un équipement émettant des signaux de détresse.

NCO.IDE.B.135 Equipement de survie

Les ballons exploités dans des zones dans lesquelles les opérations de recherche et de
sauvetage seraient particulierement difficiles sont équipés de dispositifs de signalisation et de
matériel de survie adaptés a la zone survolée.

NCO.IDE.B.140 Equipements divers

Les ballons a air chaud et les ballons mixtes sont équipés:

a)
b)
©)
d)
€)
f)

d'une source d'allumage alternative;

d'un moyen d'indiquer la surchauffe de 1'enveloppe;

d'un dispositif destiné a mesurer et indiquer la quantité de carburant;
de gants de protection pour chaque membre d'équipage;

d'un couteau a crochet

d'une couverture ignifugée ou résistante au feu; et
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g)  d'un cable de manceuvre d'au moins 25 m de long.

NCO.IDE.B.145 Matériel de radiocommunication

a) Lorsque l'espace acrien traversé l'exige, les ballons sont équipés de moyens de
communication radio capables d'assurer des communications bidirectionnelles avec les
stations aéronautiques ou sur les fréquences de cet espace aérien.

b)  L’équipement de radiocommunication, aux fins des exigences du paragraphe a), permet
¢galement de communiquer sur la fréquence aéronautique d’urgence 121,5 MHz.

NCO.IDE.B.150 Transpondeur

Lorsque l'espace aérien traversé l'exige, les ballons sont équipés d'un transpondeur de radar
de surveillance secondaire (SSR) disposant de toutes les fonctionnalités requises.
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